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vereniging botterbehoud




het schip aanwezig is. In de afgelopen honderd
Jaar moet het schip geleidelijk aan zo'n vier-
maal in zijn geheel vernieuwd zijn.

Het behoud en restauratie van een botter levert
vele problemen op en vergt een grote investering
aan enthousiasme, tijd en geld. Een extra probleem
is voor "TRUI" zonder twijfel geweest dat dit
door studenten moest geschieden, waar continui-
teit altijd zo'n probleem vormt. Dat het behoud
toch gelukt is zal zeer waarschijnlijk te danken
zijn aan een kleine kern van enkele vasthouden-
de lieden, die kans zagen dit voor elkaar te
krijgen.

Zeker bij een dergelijk oud schip kunnen repara-
ties en restauraties niet één jaar worden over-
geslagen, zonder een moeilijk in te halen achter-
stand op te lopen.

Binnen de Vereniging Botterbehoud is de "TRUI"
een gewaardeerd en vertrouwd lid. Al bij de op
richting in 1968 waren er vertegenwoordigers uit
Delft aanwezig en nadien heeft "TRUI" zelden
ontbroken wanneer botters bijeen waren.

Ook al is de D.S.Z.V. Harpija slechts verantwoor-
delijk voor het laatste gedeelte van het
100-jarig behoud van de "TRUI'", het zal zeker
niet het gemakkelijkste deel zijn geweest.

De Vereniging Botter behoud wil haar gaarne bij
deze gelegenheid gelukwensen. Het is te hopen dat
het gehele huidige schepenbestand de honderd-
Jarige leeftijd zal bereiken. "TRUI" bewijst dat
het mogelijk is. Er volgt thans een tweede eeuw
van hard ploeteren.

Dr. Frans J.Th.Wackers
Voorzitter Vereniging Botterbehoud.

De vereniging kent één ouder schip: het Wierin-
ger Schuitje TX 60, dat plm. 130 jaar oud moet
zijn.
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In het jaar 1875 geeft
Goos Foppen Gz, visser
te Harderwyk, aan
Thomas Pauw, scheeps -
bouwer te Muiden,
gparacht tot het
bouwen van een
20 - tons  botter.

Gocs Foppen (z, had vier broers die allen in

de visserij werkzaam waren. Het giag hun blijk-
baar niet slecht af,want twee (of drie?) van
hen,waarvan Goos er één van was,lieten tege-
lijkertijd bij Thomas Pauw een botter bouwen.
De botter van Goos kwam als de HK 8 in de
vaart, de andere als HK 83,

In 1905 verschijnt er een rapport over de
Zuiderzeevisserij, Dit rapport, dat als Zuider=-
zeerapport bekent staat,verschijnt i.v.m. de

af te sluiten Zuiderzee. Naast biologische
waarnemingen is hierin ook een lijst opgenomen
van alle op de Zuiderzee vissende boten met de
namen van de eigenaren en waarmede ze vissen,
Van de HK 8 staat vermeld: eigenaar G.Foppen Gz.
groot 20-ton,vissend met haringschakels,dwars-
kuil,spieringschakels en slepende botnetten.




De zoon van Goos, Willem geheten,neemt later
het visbedrijf van zijn vader over, Uit deze
periode is allen bekend dat Willem, waarschijn-
1lijk om op onderhoud uit te sparen,het schip

in het ijzer heeft laten zetten., Het ijzer wat
thans bij Trui op het achterschip te vinden is,
is er waarschijnlijk een restant van.

In 1931 of 1932 verkoopt Willem de HK 8 aan

Jan de Boer. Zelf gaat hij op een andere boot
verder vissen. In de jaren 1940-1945 stopt hij
met vissen en gaat een groente-en fruit handel
beginnen, Op het ogenblik van dit schrijven is
Willem Foppen nog in leven, maar ernstig ziek.
Zodoende is er over Trui op de Zuiderzee weinig
te vertellen.

Jan de Boer heeft er niet lang mee gevist, n.l.
tot 1938, Volgens zijn zeggen was de HK 8 é&én
ven betere botters die op hetl nieuwe IJssel-
meer voeren. Nadat hij de HK 8 verkocht heeft
heeft hij de grotere HK 45 gekocht,waarmee

nij tot 1959 mee gevist heeft.

Thans 78 jaar oud woont hij op het bergje

can de haven, waar vroeger vele tientallen
botiers lagen.

De nieuwe eigenaar is Willem Bruinink.

Door zijn toedoen heeft de HK 8 grote repara-
ties ondergaan,waar Trui feitelijk zijn bestaan
aan te danken heeft. Allereerst heeft hij er
een hulpmotor ingezet. Een 16 pk Ford-A motor.
Later in 1944 is de HK 8 in Monnikendam de
helling opgegaan,omdat. nhet schip erg lek

begon te worden. Dat dit niet te Harderwijk
gebeurde kwam omdat de werven daar al vol
waren. Het volgende werd toen vernieuwd: de
boegen onder het berghout,ecen geheel nieuw
vlak,verscheidene krommers,een nieuwe voor-
plecht en een nieuwe deken (waar we nog

steeds op lopen,) Vooral het nieuwe vlak is
belangrijk omdat tegenwoordig een vlak ver-
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nieuwen weinig meer gedaan wordt en een schip
zonder goed vlak weinig schip is. Trui ver-
keerdt zodoende in de gelukkige omstandigheid
een goed vlak te bezitten., De ijzeren huid
is toen uiteraard verdwenen,

Rond 1950 is Willem Bruinink gestopt met
vissen en in een nettenfabriek gaan werken.
Toen deze in 1953 de poorten sloot,is hij
nog een jaartje bij zijn zoon Drees, die

het visbedrijf van zijn vader overgenomen
had,als knecht gaan varen. Thans woont hij,
bijna 83 jaar oud,aan de scheepsingel in
Harderwi jk.

Zijn zoon Drees heeft tot1959 met de botter
gevaren., Op 24 februari 1959 verkocht hij de
botter en ging op een stalen kotter varen,
Sinds kort moet hij om gezondheids redenen
het vissen staken.

De nieuwe eigenaar is Lammert de Graaf die in
Spakenburg woonde. De HK 8 komt als BU 130 in
de vaart. Lammert laat op 23 februari 1960 de
Ford-A motor vervangen door een 14 pk Bilissing
diesel. Als hij met een sleepboot in aanvaring
komt moet de bakboord boeg vernieuwd worden.
Op 24 oktober 1963 wordt de BU 130 verkocht
aan Frans Eisenloeffel,die het schip als
pPleziervaartuig in de vaart brengt. Hiermee
eindigt het 88-jarige bestaan als visbotter,
Lammert blijft tot zijn dood toe schipper op
de BU 1350. Nu wordt, weer na een aanvering,

de stuurboordboeg vernieuwd. Op 25-december
1965 wordt het schip aan de Delftse Studenten
Zeilvereniging "Harpya' verkocht,die haar Trui
dopen.

De botter is nu een leven begonnen als varend
monument,dat uit veel restauraties en repara-
ties zal bestaan.
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Zonder roer ...

In het weekend,vooral 's zondags,werken op de
werf bij Nieuwboer in Spakenburg aan "Trui'
blijft voorlopig nog wel een utopie.

Lars en ik startten dan ook zaterdagavond om
11.00 uur de motor om Spakenburg te verlaten in
de richting Muiden.Zoals dat aan het begin van
seizoen wel meer voorkomt,hadden we de huurders
dat weekend weer eens afgezegd en op de "Geur-
tje" gedetacheerd ("Trui'"was niet op tijd klaar)
maar de volgende dag,zondagavond,zouden weer
nieuwe huurders staan te trappelen in Muiden.

Na in een adembenemend tempo zo'n 120 extra
dikke betonijzer pennen onder in het vlak en de
nieuwe liggers(spoortielzen)gehengst te hebben
gleed "Trui'" die zaterdagmorgen te water.Zo lek
als een mandje........Een grote elektrische
pomp was er voor nodig om haar boven water te
houden.Zeeger Nieuwboer zette er nog snel even
een nieuwe mastkoker in,de mast erin,en voordat
we alles aan boord hadden gehesen was het zater-
dagavond 11 uur.

Met ons tweeén.De volgende dag moest "Trui"
vaarklaar zijn! Het was nog een onbeschrijflijke
puinhoop aan boord.Vrijwel de gehele inbouw wvan
het vooronder lag aan bakboord naast de bun,op
de deken,opgeslagen.Hierbovenop de tuigage,alle
zeilen etc.Aan stuurboord van de bun hadden we
een pad vrijgemaankt om tijdens het varen nog wat
kontakt tussen voor- en achterschip te kunnen
onderhouden.Wel gemakkelijk! Het varen viel riet
mee,aarde donker (ongeveer nieuwe maan) en een
stijve bries uit het noorden. We waren dz brug
bij Muiderberg nog niet voorbij of daar kwamen
de golven al. Voorlopig nog de vaargeul goed aan-
houden om de ondiepten en de eilandjes bij Mui-
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pus. Een doffe dreun en nog net op tijd kon ik de
helmstok loslaten om niet met helmstok en roer
overboord geslagen te worden. Motor volle kracht
achteruit en naar voren gerend om het anker te
laten vallen. Vaag kon ik nog op niet al ‘te gro-
te afstand visstokken onderscheideneees..

Rondom peilen, overal 3 tot 3,5 meter diep.
Daar lig je dan 's nachts om 2 yur in de golven,
zonder roer, ergens tussen Pampus en Muiderberg.
Na "Trui" eerst weer voor de zoveelste keer leeg-
gehonsd te hebben zijn we maar gaan slapen, dood-
op natuurlijk. Zondag zouden we wel weer verder
zien.

Om een uur of 10 's morgens gingen we VOOT-
zichtig eens buiten kijken. Nog steeds een aar-
dige golfslag. Niets bijzonders te bespeuren, al-
leen een stelletje visstokken. Verder diep water.
Zouden dié dingen dat hele roer...., ongelooflijk!
En waar zou het dan wel gebeurd zijn ? Zowel
recht vooruit als aan stuurboord stond zo'n stel-
letje in de grond. Die aan stuurboord gaf ik de
meeste kans. Toen schepen praaien om ons weg te
laten slepen. De eerste, een schouw, zou om 4 uur
's middags terugkomen; de tweede had nota bene het
bergingskontrakt al klaar liggen en of ik even bij
hem aan boord wou komen om het te tekenen! De der-
de en vierde kwamen tegelijkertijd aanvaren en
daarna volgden zulke rare schermutselingen van
goed zeemanschap dat we er maar vanaf zagen. Het
liep ondertussen al tegen vieren en de schouw
kwam weer in zicht. Zonder al te veel moeite
maakten we vast en aan alle kanten opgierend kwa-
men we bij Huizen aan. Vlak bij de vaargeul, met
lars aan boord, voor anker gegooid om later door
de "Geurtje" opgemerkt te worden en naar Spaken-
burg "gelaveerd" te worden.



De nieuwe huurders stonden al zo langzamerhand
in Muiden te wachten, dus ik met het schouwtje
de wal op en naar Muiden om met Harry Smit de
mogelijkheden te bespreken. We mochten op een
botter van Harry slapen. Een deel van de huur-
ders zou maandag met Pieter en mij op de HK 72
naar het roer gaan zoeken, het andere deel zou
op de ZS 13, die door de pers gefotografeerd

zou worden, gaan varen. Het kon hasst niet beter!

Lars, Jim en Fransje waren ondertussen zon-
dagavond met de "Geurtje" en "Trui" in Spaken-
burg zangekomen en konden "Trui" maandag vaar-
klaar maken.

Maandag met de HK 72 ©ij de geschatte onheils-
plek voor anker. Met pikhaken, bomen en vaarbo-
men prikken, prikken en nog eens prikken in die
modderige bodem. En maar niets voelen.De eigenaar
van die visstokken was natuurlijk binnen de kort-
ste keren met zijn kotter ter plaatse en tosen
kregen we de wind van voren. Een paar pilejes uit-
gedeeld en de storm luwde alweer.

Nog steeds geen roer, dan maar het water inj;
één keer duiken..... niets, maar de tweede keer:
raak! Bij de derde duik voelde ik dat de helm-
stok er ook nog aanzat! Snel aan boord gehesen,
op naar Sondy in Muiden, waar de middelste roer-
pen eraan gelast - (afgebroken!), en de bovenste
rechtgeslagen moest worden, Via Harry en Chris
was er een vrachtwagen geregeld, die toch naar
Spakenburg moest. Hier het roer eraan en "Trui"
was vaarklaar!

Het was ondertussen maandagavond.

Roel Holtrop



Enkhuizen in ansjovistijd




Vissen op de Zuiderzee

In dit stukje willen we het een en ander over het
vissen op de Zuiderzee gaan vertellen., Er leefden
24 soorten vis en weekdieren, die ieder hun eigen
manier van bevissen hadden. Verder is de Zuiderzee
vol met dieptes en ondieptes, waardoor bepaalde
vangmethodes niet overal toe te passen waren. Om-
dat Trui slechts met een aantal technieken viste,
beperken we ons tot een aantal zaken.

Vroeger werd op de Zuiderzee naast de zoutwatervis
ook veel zoetwatervis gevangen. Zo werd voor de
IJsselmond steur gevangen. Door te intensieve
bevissing en verzilting is de zoetwatervisserij,
die toen een zeer belangrijke plaats innam, van
weinig betekenis geworden. Tot de afsluiting van
de Zuiderzee in 1932 waren haring, bot, paling,
ansjovis en spiering de belangrijkste vissoorten.
Na de afsluiting is het voornamelijk paling met
daarnaast snoekbaars wat er gevangen wordt.

De haring was de belangrijkste vissoort van de
vissers der Zuiderzee. Van de totale aanvoer van
vis bedroeg zij gemiddeld 62% en bracht 30% van
de opbrengsten op. In februari-maart kwam zij de
Zuiderzee binnenzwemmen om er te gaan paaien.
Half mei, als de paaitijd voorbij was, vertrok ze
weer. Voor circa 1850 kwam ze in de wintermaanden
weer terug. Na 1850 werd ze om nog onbekende
redenen in de winter nauwelijks meer gevangen.
Daar de prijzen van de haring 's winters hoog
lagen, is het verdwijnen van deze wintervis

een strop voor de vissers geweest.

De Zuiderzeeharing is een bePaald soort haring,
die anders is dan de haring die op de Noordzee
wordt gevangen. Ze is minder geschikt, om als
zoute haring verwerkt te worden, door het ont-
breken van bepaalde enzymen. Als panharing of bok-
king werd ze op de markt gebracht. Ze kreeg

namen als lemsterbokking, monnikendammers en
harderwijkers., Deze haringsoort komt tegenwoordig

nog wel in het Veerse Meer voor.






De ansjovis kwam wat later de Zuiderzee op zwemmen
om te paaien. Zij werd van mei tot eind juni ge-
vangen, Het was een zeer grillig dier. Het ene
jaar werd ze nauwelijks gevangen, het volgende
Jaar wist men er geen raad mee. Het tabelletje
hieronder spreekt voor zich. De ansjovis werd
gezouten en kon op deze manier lang bewaard worden,
wat voor de zouters een speculatieobject was.
Gemiddeld was de vangst dertien procent van het
totaal, maar de opbrengsten konden 40 procent van
het jaarinkomen bedragen. ;

De bot was ook een belangrijke vissoort. Kwamen
haring en ansjovis in de Zuiderzee paaien, waar-
na ze weer vertrokken, bot kwam bijna het gehele
jaar voor. Daarom was bot vaak de belangrijkste
bron van inkomen, hoewel ze maar elf procent van
de visaanvoer bedroeg en twaalf procent van de op-
brengsten. Het waren vooral de Huizers, Elburgers
en de Volendammers die hun belangrijkste inkomsten
uit de bot moesten hebben.

De aal of paling werd slechts weinig gevangen,
maar bracht hoge prijzen op. Er werd van half
april tot half october op gevist. Ze werd veelal
onder de kust gevangen, waar veel anderen met fui-
ken werkzaam waren,

Spiering wordt in de winter gevangen. 's Zomers
is er ook wel spiering te vangen, maar dan heeft
ze de wormziekte en is ze niet voor consumptie
geschikt,

—_—————

Gevangen aantal ansjovis in anker.
1880 1000 1887 15000 1894 55000 1901 90000
1881 15000 1888 15000 1895 5000 1902 100000
1882 17000 1889 1600 1896 13500 1903 7000
1883 3000 1890 190000 1897 30500 1904 4000
1884 25000 1891 44000 1898 59000
1885 85C00 1892 7000 1899 21700
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Hoewel de aanvoer en de opbrengsten gering zijn,
is ze van velang omdat het veel vissers in de
schaarse wintertijden nog werk verschafte.

's Winters &ls de zee dicht lag met ijs, ging men
wel spiering kloppen. Hiertoe werd een gat in het
ijs gehakt en werden er de netten in uitgezet.
Dit gebeurde soms onder barre omstandigheden

en men had dan alleen beschutting van een zeil-
tje op een slede, die men meenam,

De vangst van garnalen nam alleen voor Volendam,
Harderwijk en Kampen een belangrijke plaats in.

In andere vissersplaatsen werd ze gebruikt als aas
voor de hoekwant. Op deze bovengenoemde vissoorten
heeft Trui gevist. Het zijn ook de vissen waar de
meeste vissers op visten. Wel werden er soms andere
vissen, zoals schol en geep, aan wal gebracht,

die dan toevallig gevangen werden. Met de kuil-
visserij werd ook veel nest gevangen. Dit is onder-
maatse vis, die niet voor consumptie geschikt is.
Ze werd veelal als eendevoer verkocht.

Om de vis te vangen, had de visserman vele

soorten vistuig tot zijn beschikking. Welk tuig

hij gebruikte, hing van de vissoort, de diepte,

de bodemgesteldheid wvan het viswater en het schip
af. De gebruikte vistuigen zijn in twee categoriein
in te delen a)het beweeglijk vistuig, dat door de
zee gesleept wordt, b)het staand tuig, dat plaats-
gebonden is.

Tot het beweeglijk vistuig behoren de kuilen en
sleepnetten. Tot het staande de haring- en ansjovis-
netten, fuiken en hoekwant,

De kuil is in wezen een lang zakvormig net, waarvan
de mond opengehouden wordt door twee (houten) oor-
stokken, die met touwen aan de zijkanten bevestigd
zijn. De achterkant wordt met een touw dichtgebon-
den, Door het gewicht van de vis zal het ondereind,
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het aatje,over de bodem slepen, waardoor deze snel
zal slijten, Om dit tegen te gaan wordt aan de onder-
kant een oud stuk net, de vijllap, bevestigd.

De wijize waarop de mond op voldoende breedte ge-
houden wordt is karakreristiek voor het type kuil.
Bii de wonderkuil geschiedt dit door twee botters
die het net voorttrekken, Ieder schip heeft een 1lijn,
die met een oorstok verbonden is, waardoor het

net op breedte gehouden wordt. Om de Juiste breedte
te bepalen worden beide schepen onderling met een
lijn verbonden, die voldoende strak moet staan.

De kwakkuil is een kleinere kuil, dat door &én
schip voortgetrokken wordt., Ter hoogte van het
achterschip wordt over elk boorg een mastboom of
balk schuin in het water gestoken. De stukken

boven het schip worden met elkaar verbonden. De
ondereinden worden met touwen aan de oorstokken
bevestigd. De twee bomen houden het net open, wat
bij de wonderkuil door twee schepen geschiedt,

De kwakkuil wordt voornamenlijk door de Volendam-
mers gebezigd. Ze kan alleen in niet te diep water
met zachte bodem gebruikt worden. Omdat de kuil
iets boven de bodem gaat, kunnen bij oneffen bodem
de bo men de grond raken. Is de bodem hard, dan bre-
ken ze, is ze zacht dan worden de bomen door de
modder getrokken zonder te breken.

De dwarskuil is weer een kleiner soort kuil. Deze
wordt open gehouden doordat &én van touwen, die

met de oorstokken verbonden zijn,op het voorschip
en de andere op het achterschip vast gemaakt is,
Door het schip dwars op de wind te leggen met opge-
trokken zwaard, gaat het afdrijven, Het is wel
duidelijk dat het dan weinig vaart maakt.

Met deze dwars kuil heeft Trui erg veel gevaren,

Op het IJsselmeer viste ze met bijnaniets anders,
Voor andere kuilen was ze te klein om er voldoende
snelheid mee te maken,

De dwarskuil werd vooral in ondiep water gebruikt,
dus veelal lans de kusten, waar veel bot en paling
zat. Door de geringe snelheid van het schip sleept
het net veel over de grond. De vissen die op de
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qEﬁgg liggen worden opgeschrikt,zwemmen weg en wor-
denvhet net ingehaald. Het zijn de langzame vissen
als bot en paling die hiermee gevangen worden,

De kuil visserij is, zolang zij bestond, een punt
van discussie geweest.

De mazen van de kuil zijn vrij klein en door de
druk van het water worden ze geheel dicht getrok-
ken, Het gevolg is dat jonge ondermaatse vis,die
gevangen wordt er niet meer uit kan.Deze niet voor
de consumpsie geschikte vis bleef als nest over.
Als nu een kuil met vis,dan wordt deze door de
druk van het water doodgedrukt. In de nest zat
derhalve geen leven meer, Hoewel iedereen beweerde
dat hierdoor de visstand schade zou ordervinden,
is dit in de praktijk niet gebleken,

De sleepnetten zijn lange smalle netten die,door
tweeschepen voortgetrokken,als een breed gordijn
door het water gaan. Ze werden gebruikt voor
haring en in een lichtere uitvoering voor ansjo-
vis en spiering.

De botsleepnetten zijn 60 & 70 cm hoog en aan

de onderkant verzwaard met lood. Het net gaat dus
voortdurend over de bodem en doet de bot opschrik-
ken die vervolgens in de netten gevangen wordt.
De sleepnetten worden ook wel schakels genoemd,
omdat twee schepen hun schakels of getal samen-
voegen tot een sleepnet.

Het botslepen wordt erg mooi beschreven in het
boekje Botslepen van Peter Dorleijn.

In de Jjaren op de Zuiderzee heeft Trui ook met
deze sleepnetten gevist.,Later op het IJsselmeer
werden ze nie® meer gebruikt,hoogstenz om er mee
op snoekbaars te vissen,

Tot het onbeweeglijk want behoren de staande net-
ten,hoekwant en de fuiken.
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Volendammer kwak met kwakkuil
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De staande netten werden voor haring en ansjo-

vis gebruikt. De netten worden in een rechte 1lijr
uitgezet., Vier 4 vijf netten aan elkaar heet een
reep en een tiental van deze repen aan elkaar heet
een beug. De netten worden aan de uiteinden ver-
ankerd en met lood en kurk staande gehouden. De
haringbeug bestaat uit een 30 - 50 tal netten,

de ansjovisbeug uit een 60 tal netten.

Toen door het machinaal breien van netten de
ansjovisnetten goedkoop werden, kon iedereen

die een kapitaaltje had ter ansjovisvangst gaan,
omdat hiervoor geen speciale uitrusting was. Toen
in 1890 enorm goede vangsten gedaan werden met

de ansjovis en er veel op verdiend werd,ging

bijna iedereen , aangelokt door de winsten, ter
ansjovisvangst.Het gevolg was dan ook dat in mei-
juni de hele zee volstond met ansjovisnetten., In
Deventer stond zelfs een tjalk als visvaartuig
ingeschreven,die op ansjovisvangst ging. Veel net-
ten zijn dan ook stuk gevaren door schepen die er
tussen door moesten varen. Ook storm en stroom deed
vele netten breken of ze braken door het gewicht
der vissen en sloegen tegen andere netten die, om=-
dat ze teer waren,ook braken, Vaak waren de onkosten
aan de netten hoger dan de opbrengsten en een
goede vangst maakte niet altijd alles goed,want
dan waren de prijzen laag.

De Volendammers en Urkers onthielden zich dan ook
van deze visseri],

Hoewel het niet genoemd wordt heeft Trui ongetwijf-
eld aan deze visvangst mee gedaan., Er werd dan een
bijboot gebruikt om de netten binnen te halen,

Het hoekwant is een lange lijn met haken (hoeken)
aan zijlijntjes. Een beug bestaat uit 75 tot 80
lijnen met een totaal van 270 hoeken., De hoeken
werden voorzien van garnaal of zeebliek als aas.
Er wordt op paling en bot mee gevist,daar de hoek-
en op de grond liggen, Het is een vrij arbeids-
intensieve manier van vissen,omdat het azen
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en het schoonmaken van de hoeken met de hand moet
gebeuren.

De in dit overzicht niet genoemde vissen en vis-
technieken zijn hoofdzakelijk van plaatselijk-
belang of worden weinig gebruikt(met uitzondering
van de fuiken voor palingvangst die u allen bekend
zullen zijn).

Na. afsluiting van de Zuiderzee bleven in het zoet
geworden water alleen de paling over. De bot, die
ook uitstekend in zoetwater kan leven (er is zelfs
bot bij Keulen gevangen) wordt ze thans met uite
zondering gevangen, Het zijn dan verdwaalde exem=-
plaren die door de sluizen binnenkomen,

Verder wordt er ook wel op snoekbaars gevist.




veel botters hebben dit droevige lot
ondergaan. de botter die hier ligt is

de BU 122, ze was voor TRUI het eigendom
van Harpya en van rottigheid verloren
gegaan. haar opvolgster, TRUI dus,

kreeg hLet volgende taxatierapport mees
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Oud en versleten

Op 18 mei 1966 werd'"de eikenhouten botter
TRUI geinspekteerd in de haven van Spaken-
burg door een scheepsbouwkundig expertise-
bureau,met het oog op een eventuele aan-
koop van het schip,dat toen nog eigendom
van de heer F.Eisenloeffel was. Daarvan
werd twee weken later een rapport opge-
maakt,waarin de volgende opmerkelijke pun-
ten:

Zitters : redelijk tot slecht.
Leggers ¢t redelijk tot slecht.
Berghout ¢ slecht,geheel in blik.
Boeisel : slecht,geheel in blik.
Zeilwerk ¢ slecht,vele rotte plekken.
Roer ¢t boven water bruikbaar !
Motor : wilde niet starten,ziet er

overigens goed uit.

Konklusie : In vergelijking tot andere bot-
ters mag de "TRUI" redelijk ge=-
noemd worden.Als schip gezien is de "TRUI"
oud en versleten.Het vaartuig is bij goed
weer bruikbaar voor de vaart op het IJssel-
meer;
het risico van lek worden,mast-,zwaard- of
roerbreuk is echter groot.
Zwemvesten voor alle opvarenden en een op-
blaasbaar reddingsvlot dienen ook tijdens de
vaart op het IJsselmeer altijd aan boord te

zijn,







n

Vervangen van slechte delen is economisch
niet verantwoord.Indien men al het rot zou
vervangen door gezond hout zouden de kos-
ten hoger worden dan f 50.000,=,20 men al
een werf zou kunnen vinden die dit werk
wil en kan doen.Bovendien zal reparatie in
de toekomst steeds moeilijker en duurder
worden.

Aldus het rapport.Verder wordt geadviseerd
ten hoogste f 5000,- voor de"TRUI"te be=-
talen.

Toch is er een hoop rot door gezond hout
vervangen,getuige het taxatierapport van
17 april 1972,waarin vermeld:

Zitters t zeer redelijke conditie
Leggers ¢ zeer redelijke conditie

Opzetboorden : kortelings geleden ver-
nieuwd.,

Roer en beslag: goede conditie
incl. helmstok

De waarde van het schip,inclusief de nieuwe

motor is in dat jaar geschat op een bedrag
van f 14.500,-.Dat een tijdsverschil van 6
Jjaar voor een botter echter niet veel is,
blijkt wel uit het volgende:

1966 Bun ¢t slecht, vele rotte
plekken,die echter
nog niet door zijn

En 6 jaar later over dezelfde bun zonder
dat er iets aan gebeurd is:

Bun ¢t in goede conditie.
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Mast overboord!

Het was in 1970,begin van de zomer.We kwamen terug
van Vlieland en hadden juist ecen toeristisch rondje
door het friese gras gemaakt:iMakkum erin en Workum
(bezoek aan Reid in de vuurtoren)eruit.Diezelfde
avond moesten we in Enkhuizen bemanning ruilen: de
Socialistiese Jeugd eraf en wat mensen uit Amster-
dam en Delft erop.

Het was mcoi weer,het had hard uit het zuidwesten
gewaaid,maar tegen de avond was dewind afgezwakt en
je kon ongereefd ertegenin.Het schoot niet erg op,
want daar langs de friese kust liep nog de deining
van ecrder op de dag:we moesten vlak boven de lage
wal naar het zuiden scharrelen.Het schip heeft het
in deining met weinig wind eigenlijk zwaarder dan
wanneer je voortdurend druk in de zeilen hebt:ize
slingert nogal en de ongestaagde mast wrikt in de
koker.-Bij de eerst botter die we hadden schoven de
delen van het schot in zulk weer zoveel langs elkaar
dat de patrijspoort met een klap eruit viel "een
houten schip moet werken" zeiden we dan om de beman
ning (en onszelf) gerust te stellen.-

BEr kwam nog wel een waarschuwing:met een harde
knal schoof de stuurboordskant van de mast (we lagen
over bakboord en zeilden Staveren net niet vrij)
iets omhoog:de mast spleet in twee delen over een
windscheur,daarna viel de hele zaak (verbazend lang
zaam eigenlijk) krakend naar lijjalles wat hoger
uitstak dan het boeisel lag overboord.De onderkant
van de mast bleef over het boeisel naar binnen
steken:vlak voor de kop van het zwaard,scharnie-
rend door de deining.

Daar stonden we wel even van te kijken:een paar
plasten in de broek,een meisje dat wou uitstappen
moest tegengehouden worden.Die eerste zenuwachtig-
heid kostte ons bovendien een goeie dreg:omdat ik
hier maar even wilde stoppen(twee mijl boven de
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il 1age wal ten zuiden van Hindeloopen)gooide ik het

| afstopdregje(het hohoudertje)overboord na drie
| zware golven brak de manila tros,eerst daarna
| brachten we de grote dreg uit en lagen we te schom
| melen voor de spijker.

Een groot geluk was de goede bemanning:na de schrik
begonnen we direkt de rommel op te riumen.Groot=-
zeil met gaffel (natte rakbanden waren moeilijk
los te krijgen) en defok kregen we met lopend want
en al ongeschonden aan boord.Het grootste probleem
vormde de mast! Moesten we het voorstag losmaken
i en 'm laten schieten of zouden we hem mee kunnen
§ nemen? We besloten om het laatste te proberen. De
haak van de dirk werd op de overloop achter vastge-
i maakt. Twee man trokken iedere keer als er ruimte
kwam aan het andere eind, dat 1 slag om de stuur=-
boordpen zat om te kunnen '"houen" als de mast te-
rugtrok. Dit gebeurde steeds als door de deining
het bakboordboeisel omhoogkwam. In het omgekeerde
geval kregen we slek en konden we halen. Doordat
het voorstag nog vast zat kwam de stomp van de mast
! steeds verder binnenboord. De grootzeilachoot werd
als takel gebruikt tussen de stuurboordsbolder en
het oog voor de zwanehals van de giek. Met halen en
houen kwam de mast langzaam aan boord.
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Aan de wal was dit alles niet onopgemerkt gebleven.
l Vanuit het badpaviljoen dachten ze dat we omsloe-
1lgen, toen het zaakje overboord ging. Onmiddellijk
' werd de Hindelooper reddingboot gewaarschuwd. Ze
' waren al bij ons toen we nog met de mast bezig
'waren., Omdat we weinig benzine hadden kregen we
een sleepje naar de haven. Zeilen en touwen wer-
den in het gras te drogen gelegd.

In de loop van de nacht was Niek met vrienden
op de "Ommelandvaarder" uit Enkhuizen vertrokken.
De volgende morgen vroeg kwamen ze langszij om
hulp aan te bieden.We besloten naar Lemmer te gaan
om te zien of we daar op de relinie van ronde- en
platbodems een mast konden lenen of kopen. Soms
gesleept door de "Ommelandvaarder'" en verder zei=-
lend op een vikingzeil ( giek in de mastkoker,
daaraan fok hijsen met vaarboom als ra ) kwamen
we in de Lemmer terecht. Het vreemde tuig trok
veel bekijks.Voor de sluitingstijd van de Lemster
kroegen kregen we een mest te leen: Maarten de
Groot zou 'm met de "Berend Botje'" uit Muiden gaan
halen, Hij vertrok de volgende morgen vroeg. Wij
modderden met ons noodtuigje naar Staveren.

Maendagmiddag kwamen we in Staveren aan, De "Be-
rend Botje liep dezelfde avond Enkhuizen binnen.
Als alles goed ging zouden we de volgende dag weer
'n mast hebben. De plannen waren om met 4 schepen
naar het wad te gaan. Onderweg vanuit Enkhuizen kon-
ien ze zonder omvaren onze mast afleveren. Wij zou-
den ze dan met 1 dag vertraging achterna gaan.

Het liep allemaal heel anders: er stak een storm
op die de vloot in Enkhuizen (met onze mast) dagen-
lang vastnagelde en ons in Staveren tot werkeloos-
heid dwong. Het regende voortdurend zodat we de
kroes van Cuperus bij de draaibrug ("Jasp") goed
leerden kennen, Telefonies hielden we kontakt met
de Drommedaris, zodat we met de groep in Enkhuizen
konden overleggen.







De bemanning vatte het ongemak nogal rustig
op.'s Morgens werden in de kooi gitaarimpro-
visaties ten beste gegeven: tophit van de week

was de "rainsong": it's raining, it's raining,

it's raining outside (3 x), I'm lying in my
bed and it's raining outside. De tekst van de
2e strofe werd voortdurend gevarieerd: we have
no mast and it's raining outside. De eerste
woorden bleven boven- en onderdeks voortdurend
gelden: het regende aan een stuk door.

Zelf had ik flink de pest in: inplaats van
met 4 schepen over de wadden te schuimen, vu-
ren te stoken en mosselen te zoeken lagen we
te schimmelen in een zoetwatervaart. Zonder
mast viel er niets te beginnen. Door de tele-
foon klaagde ik mijn nood bij de vrienden in
Enkhuizen.

De volgende dag om 12 uur (we zaten er al-
weer een tijdje) zwaaide de kroegdeur open.
Tot onze verrassing stapte een hele ploeg
uit Enkhuizen binnen, Ze hadden de veerboot
genomen om ons wat op te beuren.'s Avonds
vertrokken we met wat stamgasten naar Sneek
om ook eens een anders tap te zien. Gitaar
spelend en zingend liepen we de chinees bin-
nen, want de Hindelooper kamer was gesloten.
Een meningspeiling onder de etende Snekers
overtuigde de restauranthouder met een woud
van opgestoken handen ervan, dat muziek bij
het eten op prijs werd gesteld. Wat er ver-
der allemaal nog gebeurde kan ik me niet zo
goed meer herinneren. Wel weet ik nog, dat
tante Bouk, een zestigjarige Stavorense scho-
ne, de ziel van het feest was.

We haalden net de laatste trein., In de gro-
te dieseltreincoupé mengden de hasjdampen van
de Amsterdammers zich met de bierlucht van de
Friezen en het bottervolk. Hier en daar gin-
gen rotjes af, de t 1 buizen waren uitge-
draaid en een enkele gelukkige werd door tan-
te Bouk in de schemer geknuffeld.
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Op dat moment kwam de kondukteur binnen. Ik
was nog nuchter genoeg om flink te schrikken:
dadelijk zouden we allemaal in de berm van de
spoordijk staan!

Het bleek een groot en wijs man te zijn. Zon-
der krachtdadige methoden temde hij het dronke-
mansgedoe op weergaloze wijzes hij draaide een
buis aan, noodde tante Bouk ten dans, ,valste met
haar op de weer inzettende gitaarmuziek door het
gangpad, nam zijn kunstgebit in zijn rechterhand
en klapperde ermee als castagnettes in de maat!

Dit heldenfeit is voor mij het warmste pleidooi
voor het openbaar vervoer gebleven: je maakt n0g

's wat mee., In Staveren dansten we nog wat in de
kroeg en na sluitingstijd zaten we met 20 man op
de vloer in het huis van tante Bouk. Helaas brak
er een familiestuk, het lieve mens was daardoor
lelijk in de war. Een beetje triest en moe vielen
we in de kooi. De mensen uit Enkhuizen sliepen bi}j
tante Bouk op de grond.

Het werd donderdagmiddag en dat maakte me bezorgds
zaterdag zou een nieuwe ploeg met een andere schip=-
per Truitje in Enkhuizen overnemen. Dan moest ze
in elk geval weer een mast nebben. Voor deze opera-
tie hadden we alleen de vrijdag nog. Het weerbe-
richt was gunstig. Om de bemanning van de "Berend
Botje" over te halen om de volgende morgen vroeg te
vertrekken, stapten we met een paar man over oOp een
scherp jacht van kennissen, dat zeewaardig genoeg
was om met dit weer over te steken,

De volgende morgen vertrokken we met de mast op
sleeptouw om 6 uur uit Enkhuizen, Toen we om 11 uur
Staveren oinnenliepen hadden de achterblijvers al
een lier geregeld; voor f25,- mochten we de hele
middag een hijslier met giek gebruiken bij een tot
watersportbedrijfje omgebouwde boerderij richting
Warns. Gelukkig paste de mast goed in de koker.Met
voorzichtig manouvreren kwam ie op z'n plaats. Toen
de vallen en blokken erin, een harp extra op de
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voorstag en de zeilen konden worden azngeslagen.
Een half uur voor de laatste schutting passeerden
we de sluis. 's Nachts om 2 uur liepen we Enkhui-
zen weer binnen. Niek had zijn auto laten staan,
zodat we naar Amsterdam konden. Het was nog net
gelukt allemasl.

Eigenlijk had ik ook nog willen vertellen van
die keer dat we een nacht ingevroren zaten op het
Gooimeer voor Huizen: 11 graden onder nul en cen-
timeters dik ijs. De hele wegering is toen opge-
stookt in het vuurduveltje, of van die keer dat
we met een defekte motor en harde westenwind door
de vloedstroom naar de Zeelandbrug bij Zierikzee
dreven. Het anker pakte niet in 40 meter diep water
en de brugwachter was niet aanwezig: drie rode
lichten.,

Als we elkaar ergens in een haven zien nemen we
er eentje en dan zal ik je vertellen hoe dat af-
1iep.

Hein de Haan
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"D& NIEUWE DELFT", VAN JONGHAFAAM ©EN VER-
SMIGING VAN 2EEMANNEN SN ONLOSMAKELRW VER
BONDEN MET HET WELEN Vee LAN'TRUI".

De 2€ILONDERVENRENIGING UAN DEE DeLFTSEe
STUDENTEN UENEMIGING BESLOOT 1IN 1974 TOT De

ARMKOOP VAN DE BU 122, MET VERMOEDEND,
WAT 2€ 2iIcH OP DE MALS WAD GeHANALD. TOCH
WERDENM DE SCHOUDENS ONMDER Del2e MeT PADDE.
STOELEN REGROEIDE BOTTER GE2ET €M WeRD HET
GCHIP YOORWITLOPEND OP DE GROTE OPUNAD.
Beuny ( HET VOLGENMD VOORIAAR ) NAAR DELFT
GEVUAREN 20DAT IN DE WINTER ALVAST WAT WKAR.
WEITIES GEDAAM KONDEN WoRDeN. DAT VOOR
YRR WERD DE BU 122 HERDOOPT EN ONTUING
e NRAM " TRUAY | DAT 2€2LFpe YAAn ecnitER
LERDWESN TRWUI LOON EBN \WEEUGND ONDER
DE GOWEH, MAANR LWEND DOOR HAAR SCHIPPERS
SUEN SNEL WELSR NAAND ROVENM GEOQOMPT.
TOCH WAS HET Die WINTER NMET HAAR GEDAAW .
HARPY (A VOCHT [E B 120 €M DAT RETEUenDE DE
ONDERG ANG LVODR DE BU 122. MAAR ER WERD
DUBBELE CHERGIEe GESTOUEN IN TE NEUwWe Thul



a0
Oie 1N EEM DEEL BeTERE STAAT VEQUEENDE DAM
HAANL VOONGAMGSTER . R Diekibe cHTen
WEL SBM MISULWE MOTOR INGEROUWD TE LYOR -
DEM, HET WeRD "De PACKAND MARiINe” BeM-
2INEMOTOR EM BLEET § MARQ LANG HET 200.-
GEM WINDIE LAN HARPRIA, ALS DAN IN " be
FORD DiEvEL 2151, PLAATS IN UWOMT NMEMEM i
60 ALLEESE HEEL WAT AAN DE TRUIT VERAN.
DEND €M VeRMIELWLD 1 eEM GROOT AANTAL
LEGQGeRS, ATTENS ,EN OCPLANGERS ,2LWPAQ -
DEN , MAST , OP2eT 2O0RDEN , HUIDGAMGE M

SH TWG . DIT ALLES GEREUNDE MEHE DooR
De LESDEM UAN DE Dsul'meuue OeLFT”
Die DARRMEE 2PN EMPEL DRUKTE OP DE
LEVENSLOOP VAN ThRWi. DE LAATSTE PAAR
SONEN AN ACHTEREENVOLGEND : HeT
JPOON MET LEGGEND, DE RASTUOKEN &M +ET
BERG HOUT ( VooRLTUAT AAN RAWK. M stTuur -
BOORAD LERMIGUWD . OP HETr OgenBLIK DAT
DIT GEDEMUBOEK" HET LEVEMSLICHT aaw-
DCHOUWLT, WACHT DE 100 JANiGe TRUL Sewn
KOLOTSALE LENROWWING, \NOAARL, HET
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GEHELE ACHIERSCHIP 2AL WOoRDEN UERNIEUWD
beARMEe LenPLICHTEH DE VANRENDE LIEDE N
VAN DE NIEUWLE DELFT 2\CH TOT E6M LOLGEN-
DE PERIODE VAN INTCHNSIEF ReLAReN UAN
HUN ROTTER MET ALE ANDENEN Tl6 TRUUS
HERREN LENEM WAARDEREN €N LICFHERREN
DAT 2y NOGMAALS HONDEND SANEM YONG
MAG BLIVEN 19 DE Hoop LAN DE Misuwe
DELET

HET BESTUUR VAN
DE DsSV. NIEUWE DELFT
WENST HAAR ONDER LER-
ENIGING GELUK MET HeT
100-d2601a BesTAAN VAN

HAAR BOTTER TRUI" &N
WVENST HAAR €EN RE |
HOUDEN HAANRT.
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